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Tarihin ik dénemlerinde, tretebildigi
kadariyla tiketimde bulunan insan, tarihsel
sire¢ Iicerisindeki sosyal, ekonomik ve
teknolojik  ilerlemeler  neticesinde  bu
ihtiyaglarinin -~ ¢ogunu  farkli  ¢evrelerden
karsilar hale gelmistir. Arz ve talep cikatlart
geregince  birtakim  ¢atismalar  meydana
gelmistir. Gliniimiizde ise bu ¢atisma ortamt
ekonomik ¢ikarlar dogrultusunda ekonomik
ve ticari araglar vasitasiyla gerceklesmektedir.
Bu calismada, bin yillik bir zaman dilimi teorik
olarak incelenmistir. Ulkeler bireysel olarak
kendi marifetleriyle ticarete yon verme ¢abast
icindeyken giinimiz kosullarinda ise 6zellikle

ABSTRACT

In the first periods of history, humans, who
consumed as much as they could produce,
supplied most of these needs from different
environments as a result of social, economic, and
technological advances in the historical process.
A number of conflicts have occurred in
accordance with the interests of supply and
demand. Today, this conflict area is realized
through economic and commercial means in line
with economic interests. In this study, a
thousand-year time period is theoretically
examined. While the countries were trying to
direct the trade with their own ingenuity, in
today's conditions, they found the opportunity to

Keywords 2. Dinya Savast sonrast olusturulan apply through international organizations and

Trade Wars uluslararast  organizasyon ve kurumlar institutions created especially after the Second

Foreign Trade marifeti ile uygulama imkant bulmuslardir. World War. It is aimed to compare the current

Industrial Tarihi siireg icerisinde sinir Gtesi ile ticaretin  situation by referring to the developments and

Revolution . L . . p
seyrine yonelik gelismeler ve sonuglari ile dis  results of the course of trade with the cross-
ticaretin  gelisimine  yonelik  iliskilere border in the historical process and the relations
deginilerek, mevcut durumun kiyaslanmast with the development of foreign trade. The
amaclanmustir. Ticari amag ve politikalarin yol ~ developments related to the world order caused
actu@ dinya diizenine iliskin gelismeler ile by commercial purposes and policies and their
ticaret yollarinin gelisimi ve tastma maliyetleri  effects on the development of trade routes and
tzerine etkisine yer verilmistir. transportation costs are included.
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Girig
Uretim faktorlerinin bir iiyesi olan ve ayni zamanda tiiketici boyutuyla da sosyal ve ekonomik bir unsur olarak
tiketime taraf olan insanoglu ekonomik diizen igerisinde hem arz yonli hem de talep yonli olarak yer
almaktadir. Insanoglu, var oldugu zamandan beri olmak {izere bu iiretim-titketim yonlii ihtiyaglarini bizzat
kendisi kargilayabildigi gibi, kendi imkanlarinin disinda kalan ihtiyaglarini da yine diger insanlardaki mevcut
olanaklardan faydalanarak karsilama yolunu tercih etmistir. Bu ihtiyaglar, 6ncelikle en yakin ekonomik cevreden
baslamak tizere, miimkiin olabilen en uzak ekonomik ¢evrelere kadar uzanmistir.

Toplumlar gruplastikca bulunduklari topraklart benimsemisler ve topluluk kalabaliklastikca digerlerinden
ayrisarak zamanla cografi sinirlar belirlenmeye baslamistir. Ulus devletlerin ortaya ¢tkmaya basladigi ortacag
ekonomisi ve iktisadi ilk doktrin olma 6zelligine sahip merkantilizmin énem kazandigt yenicag ekonomik diizeni
ile birlikte artarak devam edecek olan bir takim fetih hareketleri veya istilalar ile cografi kesifler meydana
gelmistir. Cagimizin kapitalist sisteminin ayak izlerinin merkantilizm ile birlikte olusturulmaya baslamasi
acisindan 6nemli bir déniim noktast olarak kabul edilebilir (Caylt ve Babahanoglu, 2020: 343).

Calismanin izleyen bélimlerinde kisaca deginilecegi tizere; her ne kadar dis ticaret olarak adlandirilmasa da
merkantilizm déneminden énceki zamanlarda da mikro 6lgekte topluluklar arasinda ve makro Slgekte daha genis
cografi alan ve egemenlik olgusuna sahip yonetimler arasinda mal ve esya ticareti yapilmistir. Fetth hareketleri,
istila operasyonlart ve kesiflerin getirdigi savaglar sebebiyle zorunlu bir takim ihtiyaglar ve yénetimlerin distinlik
kurma distinceleri geregince ticari faaliyetler de ivme kazanmistir.

Topluluklar arasindaki bilinen en 6nemli ticari hareketlilikler Lidya Kralligi'nca Anadolu yarimadasinin batist
olan Ege bélgesinden baglayarak Mezopotamya topraklarina kadar uzanan tarihin en eski ticaret yolu olarak
kabul edilen Kral Yolu ve Cin topraklarindan baglayarak Avrupa’ya kadar uzanan ve halihazirda bile 6nemini
kaybetmeyen Ipek Yolu ticaret yollarinin aktif olarak kullanilmasina dayandiriimaktadir (Canitez, 2011: 205).
Yine Baharat Yolu’nu da bu ¢er¢evede degerlendirmek mimkiinddr.

Enduistri 1.0 olarak kategorize edilen 1650-1870 déneminde buharli makinelerin dretimde kullanidmaya
baslamast, isci hareketlerinin baslamasi, kentsel niifusun artist, demiryolu ulasiminin baslamast gibi gelismelerin
gerceklestigi bir makinelesme ¢agina girilmistir (Gorclin, 2020: 4). Sanayi devrimleri ile birlikte ticaret, hem
ckonomik ve hem de siyasi konjonktiir bakimindan iilkeler i¢in bir Gstiinliik yarisina sahne olmaya baslamistir.
Ulkeler kendi zenginliklerini pazarlayarak hazineyi giicli kilmak amaciyla digsatima yonelirken, kendi
cografyasinda bulunmayan her tirlii endistriyel veya madensel ihtiyaclarini karsilamak amaciyla disalima
yonelme geregi duymuslardir. Bu ugurda meydanlarda verilen savaslar yaninda bir takim giimrik tarife ve tarife
dis1 uygulamalarla gayri harp operasyonlari ile karst karstya kalmislardir. Ginimiiz terminolojisinde bu durum
ticaret savaglar: olarak literatiirde anilmis ve tlkeler icin bir glic gosterisi halini almis durumdadir.

Bu calismadaki arastirma konusunun temelini ticaret savaslari cercevesinde tarihsel siire¢ icerisindeki gelismeler,
uygulamalar ve giinimuz kosullarindaki kargiliklart hakkinda detayh bilgiler olusturmaktadir. Zamanimizdan bin
yil 6ncesinden baslamak tizere, ¢cagimizin mevcut uygulamalarina kadar gelisen streclerden bahsedilecektir. Yine
bu cercevedeki uygulamalarin kazanimlart ve kayiplart hakkinda degerlendirmeler yapilarak diinya ticaretine olan
etkisinin ortaya konulmast amaglanmistir.

Sanayi Devrimi Oncesi Diinya Ticareti ve Ticari Iligkiler

Yeni Dinya’nin (Amerika kitast) kesfinden 6nce bilinen diinya yerlesimini Asya’nin kuzeyi hari¢ tamamu ile
ekvator tistii Afrika ve Avrupa olarak degerlendirmek miimkiindiir. Bu ii¢ kitanin birbirine baglandigt bolgenin
merkezini Islam Cografyast olusturmakta ve Asya’nin ¢ok biiyik bir kismini ise Cin olugturmaktadir. ilk
milenyumun bagsindaki ticari faaliyetlerin ana omurgasini baharat ticareti ile birlikte Uzakdogu’nun zengin tekstili
olusturmaktaydi. Bu baglamda ¢ay ve porselen iretiminden de s6z edilmelidir. S6z konusu ticari mallar
Giineydogu Asya’da iretilerek Baharat Yolu glizergahindan Hint Okyanusu tizerinden denizyolu kullanilarak
Basra Korfezi'ne veya Kizildeniz’in kuzeyine kadar tasintyor ve buradan da Islam cografyast tizerinden Avrupa
pazatlarina ulastirihyordu. Diger bir ana giizergih olarak ise bugiin adina orta koridor olarak adlandirilan Ipek
Yolu giizergaht aracthigtyla karayolu kullanilarak yine Islam Cografyast tizerinden Avrupa’ya ulastiriliyordu. Her
iki glizergahin da bir takim zorluklart bulunmaktaydi. Bunlarin en énemlileri giivenlik ve iklim sartlarrydi. Ipek
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yolunda gtivenlik 6nemli bir sorun iken, Baharat yolunda muson riizgarlar: ve dahi korfez gegislerindeki bir
takim engelleme ve kontroller 6nemli problemlere sebep oluyordu.

Ticaret yollarinin gecis rotalari tizerinde bulunan o giiniin Islam cografyast Asya-Avrupa-Afrika’da kendisi ile
sinirdas bolgelerde hem fetih operasyonlarinda bulunuyor hem de ticaret yaptyordu. Bu durum, bu cografyanin
ticari ve siyasi 6nemi bakimindan c¢ok Ustiin olmasina sebep oluyordu. Hal béyle olunca bdlge hem kalkinmada
anahtar bir rol oynuyor ve ayni zamanda bir takim tehditlerin de hedefi haline geliyordu. Halifelik makaminimn
etkinligi sebebiyle merkezi yonetim oldukea gliclii bir hazine biytikliigine sahip durumdaydi. Fetihlerden elde
edilen ganimetler ile Basra Korfezi ve Kizildeniz aktarma noktalarinin kontrolinden ve transit gecislerden elde
edilen gelirler 6nemli bir paya sahipti. Vergilendirmeler ad valorem yerine spesifik usulde hacimsel veya miktar
Slgeginde degerlendirmeye tabi tutularak alinmaktaydi. Ornegin; deve yiikii basina 5 dirhem gibi. Nitekim kole
ticareti, hac turizmi ve giiniin sartlari baglaminda modern kabul edilebilecek tarimsal tiretim, seker kamisi ve tuz
tretimi 6nemli bir gelir kaynagt olarak ticari faaliyet konusu durumundaydi (Findlay ve O’Rourke, 2007: 48-61).

Endiiliis Ispanya’sindan elde edilen keresteler gemi yapimu icin ihrag edilirken; ipek, keten, yiin gibi tekstile
yonelik tretim faktorleri Akdeniz havzasindaki iilkelere ihra¢ edilmekteydi. Venedikliler denizcilik ve buna bagl
ticarette ileri diizeyde faal durumda olmalarinin avantajint iyi kullanarak bir Gstiinlik kurmuslardi. Avrupa’nin
ithalatinin yaridan fazlasini Venedik karsilamaktaydi. Eyyubi hiikiimdart olan Selahhattin-i Eyyubi, ticaret
yollarinin giivenligi ve tlkesinin ticari firsatlardan maksimum dizeyde fayda elde edebilmesi amactyla Karimzi adt
verilen tlccarlar toplulugunu olusturarak bélgesinde etkin bir ticari aktér olmus ve bu tlccar toplulugu
Memlukler déneminde de varliklarini stirdirmislerdir (Cetin, 2004: 72).

Asya ticareti agirliklt olarak baharatlar, atlar ve koyunlar, kiirkler, kéleler, yiinlt kumaslar, demir zirh ve silahlar,
ipek, ¢ay, gimiis veya altindan siis esyalari, piring, deniz driinleri ve sifali otlardan miitesekkil olmak tGzere dis
ticarete konu olmaktaydi. Ornegin; Cin, at ithalati karsiliginda cay ve ipek takas ederek karsilikli ticaret yaptyordu.
Bolgede etkisi oldukea giicli duruma gelmis olan Mogollar ticari faaliyetlere biyitk 6nem vermisler ve ticaret
yollartnin giivenliginin saglanmast bakimindan aktif rol oynayarak ticareti tegvik etmislerdir. Avrasya tizerinde
cok genis bir cografyada hakimiyet kurmus olmalart sebebiyle Mogollar dis ticaretin gelisimine buytk katki
saglamuslardir. Oyle ki; uluslararasi ticarette kiiresellesmenin Mogol fetihleri ile basladigina dair giiclii bir iddia
ortaya konulabilir. Topluluklar arasi etkilesimin artmasina yol agan Mogol fetihlerinin diger bir 6nemli sonucu
veba salgininin Mogol ordularinca oldukea biiyiik bir alana yayilmasidir. Oyle ki bu yayilma Dogu Asya’dan
baslayarak Bati Avrupa’ya kadar yayilarak (tipki Covid-19 salgint gibi) diinyanin ¢ok buytk bir kesimini etkisi
aluna almistir. Bu durumun dinya ekonomisi ve ticareti baglaminda getirdigi sonu¢ sudur: Diinya ntfusu
azalmis, azalan nifusla kisi basina disen milli gelir artig gostermis ve hayatta kalan insanlarin refah seviyesi
goreceli olarak ylkselmistir. Yine bu baglamda tretim faktorlerinden emeg@in tcreti artig gdstererek Uretim
maliyetlerini yitkseltmis ve nihayetinde enflasyonist bir stirece girilmesine sebep olmustur.

14. yizyilin ikinci yarist itibariyle dagilan Mogol yonetiminin etkisi altina aldigt cografyalarin biytik boélimi
Osmanli yénetimine gegmeye baslayacak ve dogu-bati ticari iliskileri yeniden Islam cografyasinca kontrol
edilebilir hale gelecekti. Osmanli topraklarinda tretilebilen mallarin veya siyasi bakimdan iliskilerin istenilen
dizeyde olmadigr itlkelerden gelecek mallarin ithalatinda veya transit gecisinde bir takim sinirlandirmalar
olabilmekteydi. Ancak denizcilik alanindaki operasyonel hakimiyetleri bakimindan oldukga ileri diizeyde olan
Italya merkezli yonetimler ve tiiccarlar bu ticareti daraltic1 politikalart asabilmekteydi.

Veba salgint ve Mogol yonetimi sonrasint iyi degerlendiren Rus prenslikleri birleserek buyiik Rusya’nin
olusumuna ve gelisimine yol agarak hem kuzey halklarinin ticarete katilimi hem de Balttk Denizi’nin ticari
faaliyetlerde aktif kullanilmasina katk: saglamasi bakimindan énemlidir. Asya’nin glineyinde bugiinkii Malezya
takimadalarinin bulundugu cografyada hakimiyet siirmekte olan Melaka yonetimi bogazlarin denetimini elinde
bulundurarak denizyolu ticaretini de kontrolii altinda tutmaktaydi. Oyle ki; Melay limanlarina yilda yiizden fazla
biyik yik gemisinin geldigi tahmin edilmektedir. Limanda, mallari bertaraf edilinceye kadar glivenli bir sekilde
tutacak antrepolar ve ticaretin sorunsuz ve giivenli bir sekilde gerceklesmesini saglamak icin gerekli tim
kurumlar vardi. Bu gemiler dolu geliyor, yiikii bosaltip yine dolu olarak geri doniiyorlardl. Boylece Melaka
bélgenin en dnemli ticaret merkezlerinden biri haline gelmis durumdaydi (Findlay ve O’Rourke, 2007: 130).
Malay limanlari uzun mesafeli ticaret faaliyetleri icin 6nemli bir gecis noktasindaydu.

1430’da Cin-Ming hanedani, denizasir iliskileri durdurarak dis ticarete kapsamlt yasaklar ve diizenlemeler getirdi.
Gemilerin ve tersanelerin ortadan kaldirilmasi ile birlikte uzun mesafeli deniz seyriisefer operasyon uygulamalatt
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askiya alinmaya basladi. Boylelikle Cin kendini dis diinyadan izole bir duruma getirmisti. Her ne kadar irrasyonel
bir karar olarak algilansa da buna gerekce olarak; yerel tarimin korunmast ve i¢ tiretimin i¢ titketime yetmeyecegi
distincesine yonelik ticaret politikast 6nlemlerine ilave olarak Orta Asya'dan gelen gbcebe tehdidine karst bir
onlem alinmasi gerekliligi gerekee gosterilmistir.

15. yizyil itibariyle Portekizliler’in kesif ve sOmirge faaliyetleri ile birlikte diinya ticaretine katiimlari hizla
gelismistir. Oncelikle Fas kiyilart ile baslayan ve devaminda Afrika’nin Atlantik kiyilart boyunca genisleyen ve
nihayetinde Asya’nin gliney ve glineydogusuna kadar uzanan bir zincirin halkalart olusturulmustur. Portekizli bir
denizci olan Vasco De Gama’nin Umit Burnu’nu kesfetmesi diinya ticareti icin bir déniim noktast olarak
gorilmiustiir. Portekizliler’in denizcilik ve denizasirt ticaretini gelistirmesindeki en biiyiik nedenlerden birisi
dikdortgen gemilerin yerine Arap dinyasiun bir icad:t olan tggen bas gemilerle tamigmalari olmus ve bu
dogrultuda Hindistan’a kadar ulasabilmislerdir.

Hindistan, baharat ihracat1 ve at ithalatt ile dis ticaret hacmini gelistirmekle birlikte, sunulan hizmetler ve distik
gumrik vergileri uygulamalart ile ticareti tesvik etmekteydi. Bu sebepledir ki; Hindistan limanlar1 Basra Korfezi
ve Kizildeniz’den hareket eden ticari gemiletle doluydu. Bélgede Portekiz yerlesimleri artis gosterirken, farklt
tlkelerden gelen ticaret gemileri Portekizliler’in kontroliindeki bir limana yanagmak, kargo vergilerini 6demek
ve donis yolculugunda yine aynt limana ugrayip yeni kargo icin tekrar vergi 6demek tzere bir teminat vermek
zorundaydt ki, aksi halde gemiye el konulmaktaydi. Bu durum, boélgedeki ticaretin gelisimi, uygulanan tarifeler
ve ana ilkeye olan katkilar1 bakimindan énemlidir. Béylece Portekiz dogrudan ticaret yapabilir duruma geldigi
Asya’da ekonomik agidan altin ¢agini yastyor duruma gelmistir.

Christof Colomb’un yeni kitay1 kesfi ile birlikte kitalararasi bir ag kurulmuscasina Avrupa ile Amerika arasinda
basta bugday, seker kamist, pamuk, musir, tiitiin ve patates olmak tizere ¢esitli tarim ve gida maddeleri ihracatina
karsilik; Yeni Dinya’dan eski diinyaya basta atlar, sigirlar, koyunlar ve domuzlar olmak tizere cesitli tiirlerde
hayvanlarin ithalati gerceklestirildi. Bu karsiliklt ticaret Kolomzb Miibadelesi olarak adlandirilmis olup; béylece gida
maddeleri kiiresel bir hiiviyet kazanmistir (Bekaroglu, 2022: 1137; Unver, t.y.: 14).

Yeni kitaya olan seferlerin finansmant Kizilderililerin sahip oldugu altin stoklarinin ele gecirilmesi ile elde edilen
kaynaklar ile saglandi. Halihazirda ekili olan topraklardaki mahsuller ve yerlilerin hayvanlari, yeni sahipler icin
ikame bir gelir kaynagi sagladi. Elde edilen ve ekonomik degeri olan her tiirli meta ana karaya aktarddi. Kitaya
giden Ispanyol gemileri binlerce insan (kole) gotiiriitken déniis yiikleri ise gemi dolusu altin yiikiinden
olugmaktayd.

Portekizliler’in Brezilya topraklarini kesfi ve ticari gemilerini bu yone ¢evirerek oldukea yiikld gelir elde etmeleri
ve sonrasinda Fransizlar’in da bu bélgede bulunmak istemelerine ve bu ticari ¢tkar sebepleri geregince aralarinda
zaman zaman catismalar ¢tkmustir. Ispanya yoninii batiya, Portekiz ise doguya dondirmiis durumdaydi.
Portekizliler, Cin ile baslangicta bazi beceriksiz ve beyhude girisimlerden sonra etkili bir uzlasmaya vardilar.
Portekizliler bulunduklar1 bélgede depolar ve bir kilise inga etmelerine kargilik; yapilan ticarete iligkin tahsil
edilecek vergilerden pay almalari konusunda anlasmaya varmustir. Burada gemiler inga edildi ve seyriisefere
sokularak yiiksek gelirler elde edildi. Oyle ki; geminin tek bir seferinin kirt, ruhsat sahibine émiir boyu yetecek
kadar kazang sagliyordu.

16. yiizyihn sonuna dogru Hollandalilar tarim, balik¢ilik, ticaret ve lojistik alanlarinda oldukea giiclii bir aktor
olarak Portekiz ve Ispanya’nin rakibi durumuna gelmisti. Hollanda ekonomisinin baslangictaki en giiclii
kar§1la§t1rmah avantajl (')'zellikle Baltik Denizi ticaretine yonelik olarak uyguladlgl nakliyeydi Tersanelerinde insa
rakiplerini pazardan uzaklastirma glictini elde etmeye yonelik yogun faaliyet yiiriitmekteydi. Baltik bolgelerinden
ihrag edilen tahilin ¢cogu, Hollanda gemileriyle Amsterdam'a tasinarak oradan da Avrupa'nin diger bolgelerine
yeniden ihrac edilmistir. Boylece hem nakliye geliri ve hem de yeniden ihracat (reexport) faaliyeti kapsaminda
yiiksek gelir elde etti.

Kuzey Denizi'ndeki ringa baligi balik¢iig, Hollandalilarin bir diger biyiik temel gida ve ticaret mali
durumundaydt. Hollandalilar, Brezilya topraklarinda yogun bir sekilde seker tiretimi yaptirdilar. Bu tretim igin
Afrika’dan gétiiriilen koleler kullanildi. Uretilen seker kendi ticari filolart araciligiyla ihra¢ edilmistir. Hollanda,
Ispanya ve Portekiz gibi ii¢ biiyiik ticaret devletinin rekabeti Avrupa halki icin bir avantaja déniiserek daha ucuz
mal tedariki bakimindan elverisli durum olusmustur.
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Osmanl ekonomisinin ana sanayi sektorii ipek idi. Marmara Denizi'nin hemen glineyinde yer alan Bursa, hem
ipekli kumaslarin tiretim merkezi hem de Batr’'nin her tiirli mamuliniin, 6zellikle yinli kumasin, Tran ham
ipegiyle degistirildigi bir ticaret merkeziydi. Bursa'da 1500 civarinda faaliyet gosteren ve yilda 36 ton civarinda
ham ipek dokuyan bin civarinda ipek tezgaht oldugunu, yilda en az alti kervanin ise dogudan 120 ton kadar ham
ipek getirdigi belirtilmektedir. Bu, Bursa'ya gelen ham ipegin yaklagik tgte ikisinin Avrupa'ya gonderildigi
anlamint tagimaktadir (Inalctk, 1994: 227). Bursa, 6nemli kuzey-giiney ticaret yollarinin yant sira dogu-batt ticaret
yollarina da hizmet ediyordu. Dogu mallari, Bursa'dan Polonya ve Karadeniz'in kuzey kiyisindaki limanlardan
Osmanli ve Balkan tiiccarlari tarafindan karayoluyla génderiliyordu.

Merkantilizm politikalarinin da etkisi ile 16, 17. ve 18. yiizydlarin uluslararast entegrasyonuna yol agan temel itici
glg, baharat ticaretine baglt olarak dolasimi artan ve Yeni Diinya’da bol olan giimus idi. Batt Avrupa'da Baltuk
ticaretiyle baslayan ve Avrupa'nin Akdeniz tzerinden yaptift ticarette Kizildeniz ve Basra Kérfezi tizerinden
dogu baharatlarini satin almak icin giimis ¢tkisina neden oldu. Amerikan gimisi, ipek ve diger liks Cin mallart
ile takas edildigi Manila tizerinden Asya'ya dogrudan ulagirken, Japonya, Avrupali tiiccarlar aracilityla yine buyik
6lgiide Cin ipegiyle degis tokus edilen bir diger 6nemli giimils kaynagtydi. Bu ticaretler i¢in 16. yiizyidda 17.000
ton, 17. yizyilda 34.000 ton ve 18. yizyildda 51.000 tonluk Amerikan glimis Uretiminin yapildigt tahmin
edilmektedir (Barrett, 1990: 1462).

Iran, sadece iki kapist olan biiyiik bir kervansaray gibiydi. Biri Tirkiye tarafinda batidan gelen giimiislerin girdigi
giizergiht. Digeri ise doguya acilan ticaret kapist. Tran diinyanin tiim gimistniin bosaldigt ve oradan bir
ucuruma diismus gibi, tekrar ¢ikisinin olmadigt ve i¢ pazarda kullanildigt veya devletin el koyarak tekrar ortaya
ctkmadig bir rejimdi (Haider, 2002: 197). Iran'in 17. yiizytlin ortalarinda ticaret fazlast vermesi, imparatorluga
giren giimiisin en azindan bir kisminin yurt icinde tutuldugunu géstermektedir (Ferrier, 1986: 489).

Iran, giiniimiiz kosullarinda Tiirkiye ile her konuda rekabet icinde oldugu gibi ticaret savaslarini da fiilen
uygulamaya devam etmektedir. Tek yonlii olarak transit ticarete bir takim kisitlamalar getirmektedir. Yine, Ttrk
plakalt tirlarin Iran tizerinden gegislerinde gegis ticreti adt altinda 1000 dolar gibi bedeller talep ettigi dénemler
olmustur. Bu durum, Tirkiye’nin dogu ile ticaretinde rekabet giiciniin zayiflamasina neden olmustur. Iran
yonetiminin bu uygulamalarina Tirkiye uzun siire misillemede bulunmayarak iyi niyet gosterisinde bulunmus
olmasina ragmen, Iran bu uygulamada 1srarct olmast nedeniyle karsilik verilmek zorunda kalinmustir.

Ingilizler, Yeni Diinya ile tanismalart ile birlikte diger sémiirgelerinden elde ettigi kéleleri yogun bir sekilde
Amerika topraklarina tasiyor ve burada hem maden ve hem de tarima yonelik olarak tretim faaliyetlerinde
bulunuyordu. Amerika’da musir ekimi, kiirk ticareti, hayvancilik, balikcilik ve gemi yapiminin yant sira ¢esitli
gemicilik ve diger hizmetlerden olusan ¢esitlendirilmis bir ekonomi diizeni kuruldu. Biytik Britanya yonetimi ti
kitada olmak tizere kitalararast sémiirgecilikte s6z sahibi bir ulus halini almistt.

Gineydogu Asya’da ve Amerika kitasinda glclii bir varligi bulunan ¢ok uluslu bir tlke olma yolunda giicli
adimlar atmustt. Ticari veya gayri ticari yontemlerle dogudan elde ettigi mallart Avrupa’ya ve battya, batidan elde
ettiklerini de yine Avrupa’ya ve daha doguya génderiyor ve yiiksek kir elde ediyordu. Oyle ki; nakliye
hizmetlerinden elde edilen kazang, neredeyse toplam emtia ihracati hacmi kadardi. Bu bélgeden yapilacak
ihracatlart Ingiliz gemileri ve tiiccarlart vasitastyla ve Ingilizlerin kontrolii altinda énce Ingiltere’ye sonra oradan
da diger tilkelere yapilmaktaydi.

Navlun fiyatlarinda karsilagtirmalr Gistiinliige sahip ve diinyanin neredeyse tim denizlerinde ve okyanuslarinda
kiiresel ticarette lider durumunda olan Hollandalilar, Ispanyalilar ile girdigi miicadelede baris ortaminin tesis
edilmest ile birlikte Karayipler’de ¢ok daha aktif hale geldi. Bu durum ilk 1ngiliz—Hollanda savaginin baslamasina
sebep oldu. Hollanda, Baltik ticareti cercevesinde tahil ithalati yapmakta ve Ingiliz topraklarna yakin actk
denizlerde ringa balikeilig1 ticareti yaparak yiiksek gelir elde ediyordu. Ingilizler ile Hollanlilar arasinda ticaret
savaglari ve miicadelesi zaman zaman siyasi savaglara neden olmustur. Bu ticati glic miicadelesi devam ederken
bélgede hakim diger bir gii¢ olarak Fransa’da bu durumdan faydalanmak ve Ingilizlerin yiikselisini engellemek
maksadiyla Hollanda’nin yaninda yer almay: tercih etmistir. Her ne kadar bu stire¢ 6ncesinde Fransa, Hollanda
ile ticaretinde uyguladigi yiiksek gimriik vergileri olduysa da giiniin konjonktiirel yapist geregi olarak ittifak
déneminde bu uygulamalari gevsetmis ancak sonrasinda ise Hollanda’yr yine kendilerine karst bir rakip olarak
g6rmeye devam etmislerdir. Fransa, Ingilizlerin deniz asirt topraklardaki ilerleyisine daima engel olmaya calismis
ve bu nedenle aralarinda yiizden fazla savas meydana gelmistir (Seeley, 1971: 21).
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18. yiizyilda Ingiltere’nin ihracat verilerine iliskin olarak iilke gruplart baglaminda, yiinlii mallar 6zelinde ve diger
tretilen mallara ilave olarak reexport (yeniden ihracat) verileri Tablo 1’de sunuldugu gibi gerceklesmistir.
Reexport verileri tiim tlke gruplarini birlikte icermektedir.

Tablo 1. 1699-1774 Dénemi Ingiltere Thracatt (bin sterlin)

Ulke Gruplart Yinla Mallar Diger Uretimler Yeniden Thracat
Avrupa 11246 2457
Irlanda ve Adalar 311 548
14010
Amerika ve Afrika 2010 4396
Hindistan ve Uzakdogu 580 946
Toplam 14147 8347 14010

Not. Veriler Davis (1962) kaynagindan alinmistir.

Tablo 1’de yer alan veriler incelendiginde Ingiltere’nin denizasiri ticaretinde Amerika ve Afrika iilke gruplarinin
6nemli bir biytkliige sahip oldugu gérilebilmektedir. Ttim tlke gruplarina yonelik reexport verisine bakildiginda
bu yonli ticarete ¢cok fazla 6nem verildigi ve bu ticaretten ciddi bir gelir elde edildigi anlagilabilmektedit.

18.yy sonunda Ingiltere ve Fransa rekabetine iliskin veriler Tablo 2’de verilmistir.

Tablo 2. 1787-1789 Dénemi Ingiltere ve Fransa Karsilastirmali Dis Ticareti (bin sterlin)

Thracat Yeniden Thracat Ithalat
Ingiltere Fransa Ingiltere Fransa Ingiltere Fransa
Afrika-Asya Kolonileri 6919 3610 1719 33 14830 9173
Amerika Kolonileri 617 200 2 - 1096 -
Amerika 2567 56 334 5 1246 401
Avrupa 7741 6750 2797 6921 9958 11964
Toplam 17844 10616 4852 6959 27130 21538

Not. Veriler Cuenca Esteban (2004) kaynagindan alinmustir.

Tablo 2’de yer alan veriler incelendiginde her iki ilkenin de Afrika-Asya kolonilerinden ithalati ihracatindan daha
yuksektir. Reexport ticareti de dahil olmak tizere her iki tilkenin dis ticaret agig1 verdigi gérilmektedir.

Gigli bir yonetim ve ticaret potansiyeline sahip olan Hindistan menseli Baburler sahip olduklari tarim
arazilerilerini olduke¢a verimli kullanmislar, Babiir vergi sistemi ile ticareti tesvik etmek amaciyla topraktan elde
edilen dUrtnlere yonelik olarak dusiik oranh vergilendirmeler uygulamuslardir. Dis ticaretin biylimesi,
imparatorlugun gelirlerine katkida bulunarak milli gelirin artmasina, toprak sahiplerinin gelitlerinin artmasina,
gimrik vergilerinin artmasina yol a¢mustir. Hintli tlccarlar hem batt ile olan iligkileri ve hem de yakin
cografyadaki ticari cevrelerle iyi iliskilere sahip olarak ticaretin gelismesine katkida bulunmuslardir. Hindistan,
dinyanin bilinen tiim kitalarinda ¢ok aranan pamuklu dokumalariyla, 17. ve 18. ylizyilin tamaminda mitkemmel
bir imalatci-ihracatetydr. Hindistan'in 18. yiizyil boyunca uluslararas: tekstil pazarinda rekabetei kalmasi, diigtik
giimils ticretlerine ve nitelikli isgiiciine dayantyordu. Iran ve Afgan istilalart ile miicadelede devlet zayif durumda
kalmis ve Ingilizlerin egemenliginin yolu agilmistir. Avrupa’daki baharat pazarinin daralmast ile ticaretin yonii
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tekstil urtinlerine kayma egilimi gostermistir. Hint pamuklu tekstilleri, Avrupa pazarlarinda baharatlarin
kendisinden daha fazla aranmaya baslanmustir.

Tum bu denizasiri ticaretten 6nemli gelir elde etmesine ragmen, Qing rejimi 1717'de resmi denizasit ticaret
yasagini Cin tarihinde ikinci kez geri getirdi. Clinku icerde tretilen her sey ticarete konu oluyor ve i¢ talebin
karsilanmasinda yetersizlikler bas gésteriyordu. Niifusun artmast ile birlikte diisen toplumsal refah seviyesi ve
piring kithginin bas géstermesi ve ayrica seyriisefere ¢itkan gemilerin yarisinin geri dénememesi sebebiyle olusan
kayiplar buna gerek¢e olarak gériliiyordu. Bu yasaklama ve gbzetim 40 yil devam etti. Bu siirecte bélgede 2
énemli gelisme kayda degerdir. Tlki anakara devletlerinin Cin ile giderek artan bir sekilde kara yoluyla ticaret
yapmasi ve buna gore zenginlesmesidir. Burada Asyalilar, kendi kaderlerini siki bir sekilde kontrol altinda
tuttular. Tkincisi, dénem sonunda Cin'in deniz ticaretine katilimiyla ilgilidir. Daha 6nce Gin’in denizyolu ticaretini
askiya almast nedeniyle gelisim gdsteremeyen kiy1 kentleri deniz ticaretinin serbest hale gelmesi ile birlikte aktif
ticarete katiim géstermislerdir (Findlay ve O’Rourke, 2007: 283).

Portekizli ve Hollandali tiiccarlar vasitasiyla Japonya, Cinli tiiccarlar ile temas halindelerdi. Nitekim 1684-88
yillari arasinda 540'tan fazla ticari Cin gemisi Japonya’ya yelken acmis ve dis ticaretin gelisimine biuytik katki
saglamistir (Mazumdar, 1998: 95).

17. yuzyihn ikinci yarisindan itibaren Cin'in denizasirt ticareti, Gliney Cin'deki Kanton limaninda giderek daha
fazla yogunlasmaya basladi. Kanton'da ticaret yapan yabanct gemilerin tonajt neredeyse dokuz kat arttt. S6z
konusu mallar, geleneksel Cin ipek ve porselen ihracatint icermekle birlikte, cay ihracati 6nemli bir paya sahipti.
Cay, Cin usuliine uygun olarak ¢inko kaph sandiklarda paketlenmis vaziyette tiketiciye taze olarak ulastirabilmek
amaciyla mal indirme-bindirme operasyonlari sebebiyle diger limanlara ugramadan dogrudan nihai
destinasyonuna yol alan 6zel Cin gemileri tizerinde tasindi (Naquin ve Rawski, 1987: 103).

Dogu-batt ticaretinin rotasinin denizyolu ile gerceklestirilmesinin Hollanda, Portekiz, Ingilizlerin giiclii gemicilik
filolarina sahip olmalarina ilave olarak karayolu baglantili ticaret yollarinda ¢tkan savaslar veya karisikliklar ile
tagtmanin mal miktarinin az olmasina karsin tagima maliyetlerinin yitksek olmasi sebebine dayanmaktadir.

Rusya’nin doguya dogru biylmest ile birlikte iki biiyiik devlet olan Rusya ve Cin komsu haline gelmislerdi.
Rusya’da elde edilen kaliteli kiirkler Cin ile olan ticarette bast ¢ekiyordu. Ruslar, kiirklerini ipek ve diger Cin
mallart ile takas ediyorlardi. Bu ticaret kervanyolu vasitasiyla gerceklesmekteydi. Aralarinda yapilan anlasma
geregince Ruslar Cin topraklarinda ticaret merkezleri kurma hakkini elde etmislerdir. Cin talebi o kadar buytkti
ki, Rus tiiccarlar Kuzey Amerika’dan deri ve kiirk alarak reexport yontemiyle Cin’in talebini karsilama yoluna
gidebilmistir. Yine Cin’in yogun olarak talep ettigi ylinli kumaslar ayni yontemle karsilanabilmistir. 1774 tarihli
Kiucuk Kaynarca Antlagmasi'nin sartlarina gére, Osmanlilar Rusya'ya hem Karadeniz'de hem de Bogazlarda seyir
hakk: vererek Rus gemilerinin Akdeniz'e dogrudan erismesine izin verdi. Bu durum Rus ekonomisine buytk
katki saglamustir. Rus topraklarinin i¢ kesimlerinde tretilen demirin kaliteli ve ucuz olarak iiretilebilmesi sebebiyle
batililarca tercih edilmistir.

Sanayi devrimi arifesine gelindiginde giimiis, Yeni Diinya ihracatinda yine son derece degerli bir metaydi,
baharatlar ise Avrupa-Asya ticaretinde gelencksel 6nemini korudu. Hint tekstilleri liks drtinlerdi ve Avrupa
tekstil endistrisi henitiz Hintli muadili ile rekabet edemiyordu. Kitalararas: ticaret giderek daha hacimli mallar
iceriyordu, ancak okyanusun her iki tarafinda da kolayca tretilebilen tahil veya demir gibi hacimli ve agir
trtanlerin buytk 6lcekli ticaretini icermiyordu. Giineydogu Asyalilar, kolelestirilmis Afrikalilar ve Amerika'nin
talihsiz sakinleri, bu dénemde Avrupa emperyalizminin bir sonucu ntifuslarinda 6nemli derecede azalma egilimi
gostermistir.

Sanayi Devrimi Sonras1 Diinya Ticareti ve Ticari Iligkiler

Sanayi devriminin neden Ingiltere 6nciiliigiinde tezahiir ettigine yonelik olarak; Britanya Imparatorlugu'ndaki
her okul ¢ocuguna, mekanik ustalari ve girisimciler tarafindan kémiir madenciligi, demir-¢elik, pamuk egirme ve
dokuma endustrileri 6gretildigini belirtmek gerekiyor. Sonunda Avrupa'daki ekonomik yasami ve Avrupa
yerlesiminin denizasir1 topraklarini degistiren ingiltere; Asya, Afrika ve Latin Amerika'da hentiz yeni teknolojiyi
benimsemek i¢in gerekli kurumlarla donatidmamis ilkeleri geride biraktt. Pamuklu tekstil ve metaliisji
tretimindeki artis, tarim kesimindeki isglictintin nitelikli hale gelmesi ile sehitlere ve endustriyel tiretime gecis,
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artan ticaretle birlikte Hindistan’daki tiretim Ingiltere’de de yapilabilir hale geldi (Crafts ve Harley, 1992: 713).
Bu faaliyet olumlu sonuglar verdi ve i¢ Giretim daha gliclii olarak rekabet edebilir duruma geldi.

Olaganiistii teknik yenilikler neticesinde Ingiltere’de 6ncelikle tekstil sektoriiniin dokuma ve egirme bélimlerinin
gelismesini saglamistir. Dokuma ve egirme islemleri i¢in insan gliciinden daha verimli makineler gelistirilmisti.
Hem egirme hem de dokuma icin gli¢ kaynagi olarak buhar motorlart kullanildiginda ¢cok 6nemli bir atilim
gerceklesti. Tekstil triinlerinin gelisimine bagli olarak boyama ve agartma gibi kimyasal islemler icin ara girdilere
olan talep nedeniyle kimya ve miihendislik endiistrilerinde biiyiimeyi tesvik etti. Ingiltere zengin orman ve fosil
yakitlara sahip bir cografyaya sahipti. Bu nedenle, buhar giiciniin elde edilmesinde kullanilan dogal kaynak olarak
komiir cok énemli ilerleme saglamaktaydi. Ingiltere’nin pamuklu riinlere ihracatina iliskin veriler Tablo 3’te

verildigi gibidir.

Tablo 3. 1786-1856 Donemi Ingiltere Pamuklu Mallar Thracati (bin sterlin)

Pazar Gruplari 1786 1806 1826 1846 1856
Avrupa 310 7224 8682 10153 10263
Asya-Afrika 164 683 1707 9356 13831
Amerika-Avustralya 292 7964 6490 6326 10814
Toplam 766 15871 16879 25835 34908

Not. Veriler Davis (1979) kaynagindan alinmustr.

Tablo 3’de yer alan veriler incelendiginde Asya-Aftrika pazarlarina yonelik ihracat artist en ylksek olmakla bitlikte
esasen tiim bolgelere muazzam bir ihracat artiginin oldugu goriilmektedir.

Buharli gemilerin ticari ylk tasimalarina dahil olmast ile birlikte denizasirt ticarete iliskin nakliye giderlerinde
ciddi bir diigiis yasandi. Buna bagl olarak da ithalata dayali tiriin fiyatlart 6nemli Slciide diigtis gosterdi. Kuzey
Amerika kolonilerinden elde edilen iiriinler artik Ingiliz limanlart yerine dogrudan Avrupa'ya gonderildigi icin
yeniden ihracat ticaretinde ciddi bir distise yol agmustir. Buharli gemilerin ticari yiik tasimalarina dahil olmasi ile
birlikte denizastrt ticarete iliskin nakliye giderlerinde ciddi bir diisiis yasanmistir. Uretimde Aftrika’dan getirilen
kolelerin kullanidmast ile emegin ticretine baglt olarak birim maliyetler de diigmiis ve rekabet diizeyinde biyuk
ustunlik elde edilmistir. Sanayi Devrimi'ni finanse eden kéle ticaret idi. Britanya elinde bulundurdugu zengin
kole kaynaklarini ¢ok iyi kullanarak ucuz isglicli avantajint Gretime yansitmustir. Demiryolu aginin genislemesi ile
birlikte Amerika’da tretilen tahillar (6zellikle bugday), limanlara getirilerek ihracata yonelik sevk edilerek bugday
arzinin artmast ve fiyatlarin diigmesi saglanmistir.

18. ve 19. yiizyillarda Fransa, Avusturya, Prusya, Biyiik Britanya tlkeleri arasinda siiren savaslar sirasinda Fransa
hemen hemen birgok Ingiliz malinin ithalatin yasakladi. Ingilizler Fransiz kiyilarint ablukaya aldi. Bu dénemde
Fransa gida iiretimi agisindan oldukea iyi durumdayken, Ingiltere gida {iretimi ve tedariki bakimindan sorunlar
yastyordu. Bu iki devlet savasta olmalarina ragmen Fransa, Ingiltere’ye gida ihracatina kisitlamalar getirmedi.
Buna sebep olarak ise merkantilist politikalar geregi, ihracat karsiiginda degerli maden gimistin tlkeye
kazandirilmasi hususu gosterilebilir. Napolyon Savaslar’nin sona ermesi ile Avrupa’da durum normale dénmeye
baslamustir. Napolyon savaglarinin diinya ¢apinda uluslararasi ticaret tizerinde 6nemli ve yikict bir etkisi olmustur.
Ablukalar, kuzey ekonomilerinde korumact lobi gruplarnin ortaya c¢ikmasina neden olmustur. Savaglar,
merkantilist sistemin ticareti kisitlayan bazi 6zelliklerine son vermis olup, uluslararasi ticaretin ¢ok taraflt bir
temelde yuritilmesi ile tarifeler daha belitleyici dutuma gelmeye baslamustir. Britanya'da serbest ticatetin
gelisimini 6nemli 6l¢ide geciktirmistir. Hollanda savagslar esnasinda ticaret gemilerinin yarisit kaybetmis
durumdaydi. Savaslar sonrasinda Ingiltere ve Hollanda, Asya ile serbest ticarete izin verdiler. Asya’nin ticareti
ihracat yonli olarak goreceli artis gOstermistir.

Buharli gemilerin icad: ile birlikte 6ncelikle i¢ suyolu ve i¢denizlerde sonrasinda ise acik denizlerde ticari
faaliyetler 6nemli Olgiide artis gOstermistir. Siiveys Kanal'nin 1869’da Fransizlar tarafindan agilmasi, ilk
demiryolu tasimaciliginin 1830°da Ingiltere’de gerceklesmesi gibi lojistik operasyonlara hizmet edecek yenilikler
gerceklesmistir. Bu sebeple, tasima maliyetlerinde ¢cok 6nemli diizeyde diistisler gerceklesmistir. Bu devrimlerin
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hayata gecirilmesi ile ticarete yonelik hem mal miktarinin ve hem de ¢esitliliginin artarak ivme kazanmas: diinya
ticaretine katkist bakimindan 6nemli gelismelere yol agmistir.

Napolyon Savaslart déneminde Avrupa genelinde uygulanan ithalat yasaklart savas sonrasinda normale dénmeye
baslamistir. Savaslarin bitiminden 55 yil sonra 1860 yilinda Ingilizlerle Fransizlar arasinda yapilan Cobden-
Chevalier Antlasmast o gline kadar uygulanmakta olan iki tlke arasindaki ticaret yasaklarinin kaldirilmasin
iceriyordu. Bu anlasma ile halen giiniimiizde de uygulanmakta olan en ¢ok kayirilan tlke (MFN) statiistiniin
temelleri atilmis oluyordu. Bu durum, Batt Avrupa tlkeleri arasinda MFN maddesi iceren bir dizi ikili ticaret
anlasmasinin temelinin atilmasina yol acti. S6z konusu MFN ilkeleri giiniimiizde Diinya Ticaret Orgiiti’niin
benimsedigi temel esaslar arasinda yer almaktadir.

Afrika ve Asya uluslari, Avrupa tilkeleri tarafindan kendilerine dayatilan genis 6lctide serbest ticaret politikalarina
sahipti. Cin burada bir istisna olarak 6ne ¢ikiyor ve kendi politikalarini uygulayabiliyordu. Japonya tamamen ice
kapanik bir tilke durumundayken 1853 yilinda, iki limanin dis ticarete acilmasint saglayarak tlkenin uluslararasi
ticarete a¢ilmasini ve ithalatta uygulanan vergileri 5% olarak sabitledi. Bu tarihten kisa bir stire sonra Japonya’nin
ithracatt milli gelirinin %7’sine ulastt (Bernhofen ve Brown, 2004: 55).

Hindistan ve Endonezya, Ingiliz ve Hollandali sémiirgeci efendilerinin dayattigi liberal politikalart uygulamalk
zorunda kalmislardi. Onlarin isteklerine gére daha az koruma iceren bir ticaret politikast uygulamak durumunda
kaldilar. Tran ise Rus baskisinin etkisi ile koruma 6nlemlerini %5 olarak sabit tutmustur. Osmanli imparatorlugu,
dénem boyunca bir istisnadir. Zira ad valorem koruma tarifeleri dénem boyunca artmis ve %11 seviyelerine
kadar ytikselmistir.

On dokuzuncu yiizyildan dnce, kitalararasi ticaret nispeten kiicik Slcekliydi ve siirekli olarak yiksek nakliye
maliyetleri, merkantilist ticaret kisitlamalari ve savasin bir sonucu olarak biiylik 6lctide rekabet etmeyen mallarla
sinirliydi. Bununla birlikte, Napolyon'un nihai yenilgisini takip eden yiizyil, dinyanin ekonomik yapisinin radikal
bir sekilde déniismesine sebep olan Ingiltere'de baslayarak diinyaya yayilan Sanayi Devrimi ile gelisim gosterdi.
Genel olarak ifade etmek gerekirse, 19.yy dlinya ticareti zengin ve sanayilesmis kuzey tilkelerin, yoksul ve tarimsal
tretime dayali giney ilkelere sanayi mallari ihrag ettigi ve karsihiginda tarimsal Urtnler ithal ettigi bir dénem
olmustur. Sonug olarak, diinya ticareti on dokuzuncu yiizyilda hizla biyiidi ve birgok tilkede artan tarifelere
ragmen, emtia piyasast entegrasyonu genel olarak derinlesti. Dinya ticareti, savaslar ve devlet korumalar
olmasaydi tamamen farkli olurdu.

Napolyon savaslari sirasindaki durumun tam tersine, tlkeler artik dismanlarint yenmenin yolunun onlara ihracat
yaparak degerli metaller elde etmek olduguna inanmiyorlardi. Aksine, yirminci ylzyilin baglarinda, savas
kazanmak icin bol miktarda endistriyel hammadde, bitmis askeri mal ve yiyecek tedariki gerektirdigi acikca
anlasildi. Amag, iilkenin kullanabilecegi kaynaklart en st diizeye ¢tkarmaktt. Bu durum ihracatin kisitlanmasi ve
mumkunse ithalatin artirtlmasi anlamina geliyordu.

Birinci Diinya Savast yillarinda ihracat artisi, miittefik talebini karsilamak icin tahi Gretiminin arttigt Kuzey
Amerika'da giicliydi. Amerika Bitlesik Devletleri ayrica buyiik miktarlarda silah, mithimmat ve diger endistriyel
mallari ihra¢ ederek nominal ihracatint oldukea artirabilmisti. Asya'da, Japonya'nin nominal ihracatt ii¢ kattan
fazla artti. Ithalatt da énemli 6lciide artmasina ragmen iilkenin ticareti fazla vermeye basladi. Nominal ihracat
degerleri Hindistan'da sabit kald: ve Cin ve Guneydogu Asya'da hafifce yiikseldi.

Birinci Diinya Savast’ni takip eden yillarda diinya tarim arazileri genislemeye devam ettikce ve stok biriktikce
bugday fiyatlart diismeye basladi. Savas sirasinda zenginlesen tlkeler simdi zor durumdaydi. Uretilen iiriinlere
yeterince talebin olmamast, tasarruflarin sermaye piyasalarinda degerlendirilmesi gibi sebeplere dayali olarak
dinya bir krize siiriiklenmeye baglamis ve nihayetinde 1929 ekonomik krizi kendisini géstermisti. 1929 ve 1933
arasinda sanayi tretimi Isvicre, Amerika Birlesik Devletleri, Cekoslovakya, Avusturya, Polonya ve Belcika’da
%?35'ten fazla duserken Almanya'da ise %40'tan fazla distis gostermistir. Yine issizlik oranlart yiiksek seviyede
gerceklesti. Latin Amerika ve Asya'da ihracat gelirleri %60'in tzerinde disti. Cin'de ihracatin degeri %75-80
disti (Mitchell, 1992: 302).

Biytik Savas, yliksek korumacilik egilimlerini giiclendirmekle kalmadi aksine, uluslararast meta piyasalarinin ani
bir sekilde dagimasina, yerel ve uluslararasi siyasi ortamlarda bir degisiklige ve ekonomik faaliyetin diinya
capinda yeniden tahsisine yol agti. Sistem ikinci bir biiyiik sok olan Biyiik Buhran tarafindan vuruldugunda,
sonu¢ toptan korumacilik ve uluslararast emtia piyasalarinin yeniden parcalanmasi oldu.
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Endistri 2.0 olarak nitelendirdigimiz bu dénem igerisinde petrolin tiretimde ve ulasimda kullanilmaya baslamasi
ile motorlu tagitlarin kullanimi ile karayolu tasimaciligt 6nem kazanmustir. Bu durum, dinya ekonomisi igin
giderek daha hayati bir enerji kaynagi olarak petrolin yiikselisinin altinda yatan ana faktdrlerden biriydi.
Baslangicta, en 6nemli rezervler Rusya ve Kuzey Amerika'da bulunacakti ve onlart ran, Trak ve Suudi
Arabistan'da devasa petrol rezervlerinin kesfi izleyecekti. Buyiik Buhran déneminde gelismekte olan tilkeler, en
azindan toplu makroekonomik gdstergeler acisindan, bu doénemde sanayilesmis ilkelere gbre daha iyi
performans gosterdiler. Bu krizden en az etkilenen tlkenin disa kapalt bir ekonomi politikast izlemesi sebebiyle
Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi olmus ve krizi 3% biiylime rakamiyla atlatabilmistir. En ¢ok etkilenen
kesim ise diisen emtia fiyatlarina bagh olarak tarimsal faaliyetlerle ugrasan kirsal kesim niifusu olmustur. Bu
durum bir takim ayaklanma ve sosyal hareketliliklere sebep olmast nedeniyle bazt siyasi hareketlerin ortaya
¢tkmasina ve yonetimlerin degismesine sebep olmustur.

Tlk diinya savasinin aksine ikinci diinya savagt doneminde diinya ticareti durma noktasina gelmistir. Avrupa
devletlerinin i¢inde bulundugu durum, Hitler’in Rusya’yt isgal girisimleri ticari iliskileri derinden etkilemistir.
Sadece miittefik olan tlkeler birbiri ile ticaret yapabiliyor durumdaydi.

1942'de Alman denizaltilart tarafindan 1570 adet Japon ticaret gemisi batirilmis ve yine 1944'te Amerikan
denizaltidart 549 adet Japon ticaret gemisini batirmistir (Hugill: 1993: 144). Miittefikler arast ticaret séz konusu
oldugunda, 6diing ver-kirala ticareti giderek daha baskin hale geldi. Avrupa’nin ihracatt savag 6ncesi déneme
gore ¢ok sert distsler gosterirken, ABD ve Kanada tilkelerinin ihracatinda patlama yasantyordu. Savas dénemin
ticari daralmalar meydana gelmisse de bu diinya ticareti tizerinde yikict bir etki birakmamigtir. Savas 6ncest ticari
dutuma ancak savagtan 5 yil sonra ulasilabilmistir. Savas yerli sanayiyi korurken, devletler sanayilesmeyi daha
fazla tesvik etmek icin miidahalede bulundular ve bunun sonucunda sanayi biiylimesi tarimsal biylimeyi geride
birakts.

Komiinist hikiimetler tanim geregi hem mallarin hem de tretim faktorlerinin serbest dolasimina ve serbest
piyasalara diisman olduklarindan, ticari birlik veya entegrasyon gibi olusumlara kars1 bir durus sergilerken, diinya
ekonomik parcalanmasi yoniinde hareket etmislerdir. Bu sebeple Rusya ve diger Sosyalist iilkeler Bretton Woods
Anlasmasint imzalamamislardir (Seyidoglu, 2020: 819). Oyle ki komiinist Sovyet tehdidine karst ABD,
Tirkiye’nin de i¢inde bulundugu Avrupa devletlerine bir dizi yardimlari devreye sokmustur. Bu duruma kilif
olarak, yetersiz iiretim ve déviz eksikliginin Avrupa'daki toparlanmayi geciktirme riskiyle karst karstya oldugunu
on plana ¢tkarmustir. Nitekim ABD, 1947 yilinda Truman Doktrini kapsaminda Tirkiye ve Yunanistan’a 400
milyon dolarlik bir yardim programint devreye sokmustur. Yine 1948’de Avrupa’nin yeniden imart icin Marshall
Yardmmlari olarak bilinen Avrupa Kalkinma Programr’nit yurtrliige koymustur. Bu ¢ercevede 13 milyar dolarlik
bir yardim paketinin taksimi amaciyla Avrupa FEkonomik Isbirligi Orgiitii olusturulmustur (Seyidoglu; 2020:
715). Bu yardim karsiliginda, alici tilkeler cesitli piyasa yanlist reformlart kabul etmek ve Amerikan yardimint
kullanmak icin stratejilerini koordine etmek zorunda kaldidar. Marshall Plant adint dénemin ABD Disisleri
Bakanrndan almistir. Marshall yardimlarinin Avrupa igerisindeki taksiminin planlanmasi stireci Avrupa
tlkelerinin birlikte hareket etme geregini ortaya ¢ikarmis ve bugtnkd adiyla Avrupa Birligi (AB) olan Avrupa
Ekonomik Tegkilat'nin (AET) temellerinin atilmasina neden olmustur.

2. Dtinya Savast sonrasinda kurulan yeni bagimsiz tilkeler kendi para birimlerini kendileri yonetmeye basladilar.
Bu nedenle savastan sonraki on bes yil uluslararast parasal ¢oziilme yillariydi. Ayri para birimleri ticaretin 6niinde
bir engel olarak gérindiigiinden ticareti kismen azaltict bir etki yaratmistir. Yirminci yizyilin sonlarinda, zengin
tlkeler ticaret rejimlerini yavas yavas liberallestirirmislerdir. Bu nedenle, savas sonrast yillarin artan liberallesme
yillart oldugunu séylemek miimkindiir. Bu cercevede; Bretton Woods Sistemi, Uluslararasi Para Fonu (IMF),
Uluslararast Imar ve Kalkinma Bankast (Diinya Bankast), gliniimiizdeki adi Diinya Ticaret Orgiitii olan Giimriik
Tarifeleri ve Ticaret Genel Anlasmasi (GATT), Avrupa Serbest Ticaret Bolgesi (EFTA) gibi bir dizi uluslararasi
ekonomik temelli organizasyonlar olusturulmustur. 1971 yiinda Alman iktisatgt Klaus Schwab tarafindan
Avrupa Yonetim Forumu adi altinda Dinya Ekonomik Forumu'nun temelleri atildi. Kurulusun baglangic
itibariyle 6ncelikli hedefi; teknik olarak Amerikan uygulamalarinin Avrupal sirketlere anlatilarak verimlilik
performanslarinin  arttirilmasiydt. S6z konusu bu forum baslangicta sirket yonetimlerinin  katilimi ile
gerceklestirilmekteydi. 1973’ gelindiginde Arap-Israil Savast ve Sabit Kur Sistemi Bretton Woods'un ¢ékmesi
ile birlikte bu toplantilar, tlkeleri temsilen daha ist dizey katilimlarla gercekleserek ekonomik ve sosyal
sorunlarin ele alinmasina sebep oldu. 1987 yilina gelindiginde Avrupa Yonetim Forumu’nun adi Diinya
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Ekonomik Forumu (WEF) olarak degistirilmis ve diinyanin diyalog merkezi olmaya baglamistir (“Davos'ta ana
giindem gida ve enerji krizi”, 2021). 2023 yili forumunda Parcalanmis Bir Diinyada Isbirligi temast ile giindem
olusturulmasi diinya ekonomisinin icinde bulundugu durumu 6zetlemesi bakimindan 6nemlidir.

Yirminci yizyilin son ceyreginde Sovyet Rusya’nin dagilmasi ile birlikte diinya Uzerindeki sosyalist rejim
baskisinin sona ermesi ve yine bu dénemde Cin’in ekonomiyi kademeli olarak serbestlestiren ve uluslararas
ticareti tesvik eden bir ekonomik reform programi baslatmasi diinya ¢apinda bir baska déniim noktas: meydana
getirmistir. Ylzyilin sonunda, otarsi durumu diinyanin ¢ogunda gecmiste kald: ve tiim bélgelerde tarifeler ve
diger ticaret engelleri azaltildi. Ancak bu, dinyanin tamamen serbest ticarete dondiigi anlamini tasimayacaktir.

Yuzyillar boyunca kuzeyden glineye olan ticaret akist bir nebze de olsa dengelenme yolunda 6nemli ilerlemeler
kaydedilmis, zaman icerisinde gliney ilkeleri kolelik ve tarim ticaretine baglt olan ekonomilerini endustriyel
tretime kanalize edebilmislerdir. Giiney tlkelerinin endiistriye yénelmesini de yine kuzey ve batilli gelismis
tlkelerin tesvik ettigi bir gercektir. Giiney ilkelerinin kuzey tlkelerine yaptigr ihracat orant 1990’larda %60
seviyesine ¢itkmis olmast bu durumu destekler mahiyettedir. Bu dénemde lojistik faaliyetlere yonelik olarak
Snemli yenilikler ve gelismeler kaydedilmistir. Onemli bir yenilik olarak agir tonajli gemilerin yapilmast ile birlikte
nakliye maliyetleri diigmiistiir. Tkinci bir yenilik, liman ellecleme ficretlerini ve gemilerin limanda harcamak
zorunda olduklart zamani %90'a varan oranlarda azaltan konteyner kullanimidir. Uluslararasi ticarette konteyner
kullanimini 1930°da Malcolm P. McLean giindeme getirmis (Canitez, 2011: 158) ve diinyada ilk konteyner gemisi,
ikinci kugak limanlarda kullanima baslamak tizere 1956 yilinda Ideal X adindaki gemi seyriisefere sokulmustur
(Solmaz ve Saygili, 2008: 3). Uciincii yenilik, gemilerin Panama veya Liberya gibi diisiik diizenlemeye sahip
tilkelerde kaydedildigi, agik sicilli gemicilik denen uygulamanin gelismesidir. Bu gelismeler ¢ercevesinde navlun
oranlart 1973 ve 1979 yillarindaki petrol krizi nedeniyle 1970°1i yillar hari¢ 1950’den sonra ¢arpict bicimde dustii.
Navlundaki diistsler, uzun mesafe ve Kuzey Amerika rotalarinda en fazlaydi (Hummels 1999: 173).

2. Diinya Savast’ndan sonra Almanya, Japonya ve Gliney Kore olagantstii ekonomik gelisimi, Rusya’dan ayrilan
Orta Asya devletlerinin zengin yeralt: kaynaklari ve tarimsal tiretimi ile ayrt ayri diinya ticaretinde bulunmalari,
ice doniik kalkinma planlarini terk ederek disa acillan Hindistan’in biyiime egilimine girmesi, Cin’in olagantstii
ekonomik kalkinmasi, Dogu’nun zengin petrol kaynaklarinin Batr'ya aktarilmast noktasinda Tirkiye’nin artan
O6nemi diinya ticaretinin seyri acisindan kayda degerdir.

2017°de ABD’nin Cin Ozelinde baglatigt aliminyum ve celik sektOrlerine yonelik korumact 6nlemleri
Thurkiye’'nin de icinde bulundugu pek ¢ok iilkeye karsi uygulayarak yayginlastirmasi bir nevi ticaret savasinin
baslamasina neden olmustur. Hal béyle olunca kisitlamalara maruz kalan ilgili Glkeler de ABD’ye karst muadil
uygulamalari yurirlige koymustur. Bu durum karsilikli olarak ticareti azaltict etkilere sebep olmustur. Bu
karsilikli kisitlamalar sonucunda kismi istisnalar disinda bitiin tlkelerin ticareti ve dolayisiyla diinya refahi
etkilenmis, bu savastan muhtemelen zararl ¢cikmis olacaklardir. Kazan-kazan ilkesine baglt olan diinya ticaretinin
net bir kazanani olmayacaktir. Ge¢mis uygulamalarin ortaya koydugu gibi bu tiir ticareti azaltict uygulamalart
iceren ticaret savaglart bir kaybet-kaybet durumuna yol agabilecektir.

Guntimiizdeki ticaret savaglarini genellikle gelismis tlkelerin baglattigini ve buna mukabil olarak engellemelere
maruz kalan tlkelerin de karsilik vermek durumunda kaldigini belirtebiliriz. ABD, Cin, Rusya ve AB 6zelinde
gelisen ticaret savaslari diger tlkeleri de etkilemektedir.

Tartisma, Sonug ve Oneriler

Ticari faaliyetler sadece ¢atisma sirasinda kesintiye ugramakla kalmamakta, takip eden dénemlerde bile bir takim
uygulamalar nedeniyle aksayabilmektedir. Diinyanin en zengin tlkelerinin ticaretin 6niindeki tarifeli ve tarife dist
engelleri istikrarli bir sekilde arttirdigy, ticari kazancin daima kendi lehine cereyan etmesini istemektedirler. Tarife
dst engellerin kaynaginda genellikle gelismis tlkelerin olmast dikkat ¢ekicidir.

Petrol ve tirevi enetji Uretiminin artmasina ragmen fiyatlarin dismemesi, gelismis tilkelerle bitlikte gelismekte
olan tlkelerin de sanayi Giretiminin artmast 6nemli bir etkendir. Buna baglt olarak nakliye maliyetlerinin de artis
gOstermesi birim tasima maliyetlerine negatif bazli yansimaktadir. Yine bu baglamda karbon salinimina yénelik
alinmakta olan tedbirleri de g6z ardi etmemek gerekiyor. 2015 yilinda yapilan Paris Tklim Anlagmast geregince
fosil yakitlarin tretimde daha az kullanilmasi, yenilenebilir enerjiden maksimum sevide yararlanma, geri dontistim
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ekonomisinin uygulanmasi, karbon ayak izi takibi ile Avrupa’ya yonelik ihracatlarin vergilendirilmesine yonelik
uygulamalar ticaretin gelecegi hakkinda 6nemli gelismelere yol acacaktir.

Ucglincii diinyanin cogunda ticaretin serbestlestirilmis olmasi, Giiney'in mamul ihracatindaki payinda bir artis ve
Kuzey-Giney bilesiminde bir degisiklik olmustur. Giiney'in birincil driinleri daha hacimsel ve ¢ok daha cesitli
miktarda ihra¢ etmesi ile birlikte ticaret genis boyutlara ulasma egilimi g&stermistir.

Artan kitlesel gb¢ hareketleri ilkelerin vatandaslarinin  vergi ylkiumliltklerini memnuniyetsiz olarak
gerceklestirmelerine sebep olmustur. Odenen vergilerin iilkenin disindan gelenlere aktarildigi kaygist bu
endiselerini hakli ¢ikarabilecek durumdadir. Bu durum kamu harcama ve yatirimlari sekteye ugratabilmektedir.

Avrasya ticaret akislart Mogol hakimiyeti yillarinda artmis, on altinct yilizyilda siyasi kargasanin bir sonucu olarak
tekrar azalmis, on dokuzuncu ylzyilda barts ortaminin saglanmasi ile ticaret genislemesi saglanmistir. Birinci ve
Ikinci Diinya Savast ve Soguk Savas'in hepsinin ticaret iizerinde biiyiik, olumsuz, uzun vadeli etkileri meydana
gelmistir.

Avrupa tlkelerinin iktisadi birlik kurmalari, Sovyetler Birligi'nin ¢okust, Hindistan ve Cin'in dinya pazarina
girmesi, Amerika Bitlesik Devletleri'nin giinimiizde kuskusuz baskin askeri ve ekonomik gii¢c olmast diinya
ekonomik gelismeleri bakimindan 6nemlidir. Hem Cin hem de Hindistan'in hizli biiylimesi, diinya enetji
kaynaklarina olan talebi 6nemli él¢tiide artirmis ve Ortadogu’da yasanan savaslarin da etkisi ile enerji fiyatlarinin
yukselmesine sebep olmustur.

Diinya tretiminin ¢ogu, yalnizca Amerika ve Avrupa'da degil, ayni zamanda Japonya, Kore, Cin'in kiy1 iller,
Hong Kong, Tayvan, Giineydogu Asya ve Hindistan'da olmak tzere kiy1 bolgelerinde gerceklesmektedir. Bu
baglamda demiryolu ticareti, hayal edildigi gibi, denizyolu ticaretini gecememistir.

Orta Asya ve Hazar bolgesinin zengin petrol ve dogalgaz rezervlerinin uluslararasi pazara ¢ikarilmasi baglaminda
Tirkiye’nin 6nemli bir glizergihin izerinde bulunmast sebebiyle dinya ticaretine katkisi degerlidir. Nitekim boru
hatlar1 projeleri yine bu bélge ve gilizergahlari icine almaktadir.

Avrupa acisindan Tirk rotasina alternatif olarak Rus rotast tizerinde durularak uzun vadeli planlamalar yapilmistr.
Ancak, genis enerji rezervleri ve yitksek enerji gelirlerinden gii¢ alan Rusya kendi ekonomik ve siyasi ¢ikarlar
dogrultusunda hareket etmekten geri kalmamaktadir. Nitekim Ukrayna ile girdigi savas bunun bir gostergesi
niteligindedir. Bu gelismeler Avrupa icin Rus rotasinin giivenilir ve kalict olamayacagint teyit etmektedir. Avrasya
Ekonomik Birligi’nin bes tiyesinden biri ve yine Sangay Isbirligi Teskilat’'nin dokuz tiyesinden biri olmas
Rusya’nin ekonomik glictinii pekistirmesi bakimindan énemlidir.

1945’te olusturulan BM Giivenlik Konseyi’nin bes daimi iiyesinin tictiniin Avrupa kitasindan (Fransa, Ingiltere,
Rusya), birinin Kuzey Amerika’dan (ABD) ve digerinin de Asya’dan (Cin) olmasi, Afrika ve Latin Amerika’dan
daimi diyelerin olmamast dinya ekonomi ve siyasi giic dengesini géstermesi bakimindan dikkat ¢ekicidir. Yine
Diunya Bankas: baskaninin geleneksel olarak Amerikal, Uluslararasi Para Fonu bagkaninin Avrupali olmaya
devam etmesi mevcut konjonktiiriin halen devam ettigini géstermektedir.

Serbest ticaretin diinya tzerinde yayginlastirilmast ve uygulanmasina yoénelik olarak olusturulmus uluslararast
kurumlar bulunmaktadir. S6z konusu bu kurumlar, kurulug felsefesine uygun olarak hareket edilmesini
saglamalidir. Bu sebeple, iiye devletler basta olmak iizere tim diinya devletlerinin koordinasyon i¢inde olmast
gerekmektedir.
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EXTENDED SUMMARY

On a primitive scale, although not called foreign trade, goods were traded between communities on a micro
scale before mercantilism. Due to the wars brought by the conquests and discoveries, the commercial activities
have gained momentum due to the meeting of some compulsory needs and the thoughts of the countries to
establish supetiority.

One of the most important trade movements between communities was the creation of the King's Road trade
route. This route started from the west of Anatolia and extended to the Mesopotamian lands. In addition, the
Silk Road trade route, starting from China and extending to Europe, was actively used. It is possible to evaluate
the Spice Trail within this framework.

In the Industry 1.0 period, with the developments such as the use of steam machines in production and the start
of railway transportation, the age of mechanization has been entered. Countries have turned to export in order
to make the treasury strong by marketing their own wealth. They felt the need to turn to imports in order to
meet the needs that they could not produce. For this reason, a number of tariff and non-tariff trade policies
have been implemented. In today's terminology, this situation is called trade wars.

In the research, detailed information about the developments and practices in the historical process within the
framework of trade wars is given. Starting from a thousand years before our time, the processes that developed
up to the current practices of our age are mentioned. Again, by making evaluations about the gains and losses
of the applications within this framework, it is aimed to reveal the effect on world trade.

At the beginning of the first millennium, the basis of commercial activities was the spice and textile trade.
Agricultural production, sugar and salt were important trade items. The commercial goods in question were
transported to European markets via the Silk and Spice Road route. Specific taxes were applied instead of ad
valorem taxes during transit through transit points.

Mongol conquests led to increased interaction between communities. For this reason, globalization in
international trade formed the starting point with the Mongol conquests.

China has stopped overseas relations twice in its history. The first of these was implemented in 1430 and the
other in 1717. During these periods, extensive bans were imposed on foreign trade and maritime operations
were suspended. Thus, China has isolated itself from the outside world. Preservation of local agriculture,
meeting domestic demand and threats of nomads from Central Asia were cited as reasons for the first restriction.
In the second prohibition period, in addition to the reasons in the first prohibition period, the level of social
welfare decreased due to the increase in population. In addition, the losses due to the loss of half of the ships
that sailed were another reason.

Vasco De Gama's discovery of the Cape of Good Hope and Christoph Colomb's discovery of the new continent
were seen as an important turning point for world trade.

The Netherlands excelled in maritime trade, keeping freight rates very low. Most of the grain from the Baltic
regions was re-exported to other parts of Europe via Amsterdam by Dutch ships. Thus, it earned high income
both in terms of transportation income and reexport activity.

With the end of the Napoleonic Wars, the situation in Europe began to return to normal. The Napoleonic wars
had a significant and devastating impact on international trade around the world. The blockades caused
protectionist measures to be taken in the northern economies. The wars put an end to some of the trade-
restricting features of the mercantilist system, and the conduct of international trade on a multilateral basis began
to come to the fore.

With the invention of steamships, commercial activities increased significantly. The opening of the Suez Canal
by the French in 1869 and the fact that the first rail transport took place in England in 1830 are among the
important innovations. For this reason, significant reductions in transportation costs have been realized. In
today's conditions, most of the world's production takes place in countries bordering the ocean. In this context,
rail trade could not surpass maritime trade as imagined.

To express the world trade in the nineteenth century in general; It can be summarized as the export of industrial
goods by the industrialized rich northern countries to the poor and agricultural production-based southern
countries. In contrast, Northern countries imported agricultural products from Southern countries.
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After the Second World War, liberalization steps started to be taken. In this context; A number of international
economic-based organizations have been established, such as the Bretton Woods System, the International
Monetary Fund (IMF), the International Bank for Reconstruction and Development (Wotld Bank), the General
Agreement on Tariffs and Trade (GATT).

Eurasian trade flows increased during the years of Mongol rule and declined again in the sixteenth century as a
result of political turmoil. With the establishment of an environment of peace in the nineteenth century, trade
expansion was achieved. World Wars and the Cold War have had long-term negative effects on world trade.

With the disintegration of Soviet Russia in the last quarter of the twentieth century, the pressure of the socialist
regime on the world came to an end. During this period, China liberalized its economy and initiated an economic
reform program that promoted international trade. This was another turning point around the world.

In 2017, the USA introduced protective measures for aluminum and steel products for China. The widespread
use of these protectionist measures by the USA against many countries, including Turkey, has deepened the
trade war. For this reason, related countries that are subject to restrictions have also implemented equivalent
practices against the USA. This situation had mutually reducing effects on trade.

In order to expand and implement free trade in the world, it should be ensured that international institutions
act in accordance with the founding philosophy. For this reason, all world states, especially member states, must
comply with international rules.
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