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Kiyr alanlari cok amagli kullanim olanaklari sebebiyle
gecmis yillarca insanlarin en goézde yerlesim vyeri
olmustur. Bostanli iskele ve Balik¢i Barinagi calisma
alani olarak segilmistir. Bu alan iskele, yaya ve arabali
vapur ulagsiminin yapildigi, konumu ile kentin 6nemli
bir merkezini olusturmaktadir. Calismada alanin
mekansal kullaniminin  dlzenlenmesi, fiziksel ve
gorsel olarak alanin cazibesinin artirilmasi amaciyla
alanin sorunlu noktalarinin ¢éziimiine iliskin 6neriler
gelistirilmis ve bir konsept dahilinde tasarimlar
yapilmistir. Projenin ¢iziminde AutoCAD, Adobe
Photoshop, 3Dsmax ve Coronarenderer
programlarindan yararlanilmistir. Calismada 6nerilen
projenin ve sunulan o&nerilerin, alanin mekansal
kalitesine olumlu etki yapacagi ve kent imaji icin arti
deger katacagi ongoriilmektedir. Boylece fonksiyonel
alan kullanimlari yani sira kent halki ve ziyaretgiler
deniz kiyisini daha rahat kullanabilecegi yesil alanlarla
bltinlesmis bir alan kazanilmis olacaktir.

Anahtar Sézciikler: Kiyi Alanlari, Peyzaj Tasarimi, Bostanli iskele,
izmir

Abstract

Coastal areas have been the most popular
settlements of people in the past years due to their
multi-purpose usage opportunities. Bostanli Pier and
Fisherman's Shelter were chosen as the study area.
This area constitutes an important center of the city
with its location where pier, pedestrian and car ferry
transportation are made. In the study, in order to
organize the spatial use of the area and to increase
the physical and visual appeal of the area, suggestions
were developed for the solution of the problematic
points of the area and designs were made within a
concept. AutoCAD, Adobe Photoshop, 3Dsmax and
Coronarenderer programs were used in the drawing
of the project. It is predicted that the proposed
project and the proposals presented in the study will
have a positive effect on the spatial quality of the area
and add value to the image of the city. So, besides the
use of functional areas, an area that is integrated with
green areas where the people of the city and the
visitors can use the sea shore more easily will be
gained.
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Giris
Kiyilar kara ile deniz arasinda bir gecis alanidir. Bu bir sinir gizgisi degil, degisen genislikteki bir
alani ifade etmektedir. Kiyilarin kullanim amaclari ¢ok cesitlidir. Bu cesitlilik kiyilarda farkh

amaglarin ¢atismasina neden olmaktadir (Celik, 2006). Kiyilarin degisik yonlerden sahip oldugu
onem, siireg icindeki bilinglenmeyle birlikte artmistir (Sayan 1991).

Sanayi devrimini izleyen slirecle kentlerde Uretim, tiketim ve Urinlerin dagitimi amaci ile kiy
alanlari ve limanlar ayri bir 6nem kazanmistir. Bununla birlikte sanayi ve Uretimin insanlari
kirdan kente siriiklemesi ile kentlerdeki hizli niifus artisi yeni yasam alanlari ihtiyacini
beraberinde getirmistir. Bu alanlarin en basinda yine kiyi alanlari gelmistir. Ancak plansiz ve
hizli bliyime bu alanlarda olumsuz etkilere sebep olmustur (Aksoy, 2006).

Bir plan kapsaminda mekansal tasarimlari yapilmis gesitli uluslararasi 6rnekler kullanicilarina
daha kaliteli ortamlar sunmaktadir. Southampton'in Yeni Red Funnel Feribot Terminali bu
orneklerden biridir. Southampton terminal kompleksi, Red Funnel filosu icin yeni rihtimlar,
dort katl 357 araglik otopark, yuruyls yollari, algak ve yilksek seviye ylkleme koprisi
icermektedir. Arabayla gelen yolcular igin bliylik check-in kabinleri, bisiklet park alani, taksi
duragl bu alanda bulunmaktadir. Ucretsiz otobiis servisi, Red Funnel miisterilerini sehir
merkezine ve tren ve otogar istasyonlarina goétiirmektedir (Gorsel 1) (Ross, 2016).

Gorsel 1. Southampton'in yeni Red Funnel feribot terminali (Ross, 2016).

Kinmen Feribot Terminalinde bina, kiyi peyzaji ve yesil alanlarla bitlinlesmektedir. (Gorsel 2)
(Urban Office Architecture, 2020).

Gorsel 2. Kinmen feribot terminali (Urban Office Architecture, 2020).
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Boylece araglar binanin altindaki genis bir park alanina ulasmaktadir ve zemin kattaki yogun
sirkilasyonu hafifleten bir alt gegide yonlendirilmigstir. Alt gecit ayrica bitisikteki aligsveris ve
duty free binasiile otel ve kongre merkezi binasina kapali erisim saglamaktadir. Bina programi;
yolcu erisim alanlari, bekleme ve ticari alanlar ile kiltir ve sergi alanlarini iceren (g ana
boélimden olusmaktadir (Gorsel 2) (Urban Office Architecture, 2020).

Yokohama International Passenger Terminalinde bina (¢ dikey seviyede diizenlenmistir.
Birinci katta otopark yer almakta diger katlarda ise bilet, glimrik, gocmenlik isleri, bekleme
alanlariile restoranlar, alisveris alanlari icermektedir. Ug seviye arasinda siirekli ve cok boyutlu
sirkilasyon akisini saglamada merdivenlerden daha etkili olan hafif egimli rampa kullaniimistir.
Projenin en bliylk kavramsal glicli, kentsel kiyi ile olan hassas iliskisidir. Tamamen erisilebilir
bir kamusal plaza olarak ikiye katlanan gozlem gtlivertesi ile terminal, kesintisiz, evrensel olarak
erisilebilir bir kentsel park alani olusturmak icin komsu Yamashita ve Akaranega Parklari ile
sorunsuz bir kullanim btlinligl icindedir. Bu tasarimda yikseklik kiyi ile stireklilik saglamak
ve kiyinin i¢ kesimlerinin manzarasinin engellenmemek Uizere hesaplanmistir (Gorsel 3)
(Langdon, 2014).

Gorsel 3. Yokohama International Passenger Terminal (Langdon, 2014).

Stockholm Feribot Terminali, Stockholm merkezi ile yeni kentsel alan arasinda terminal ile
baglantili olarak dogal baglantilar olusturmak amaciyla yapilmistir. Bu nedenle terminal,
kentsel alanla ayni hizada olacak sekilde yikseltilmis, boylece hem yayalar hem de trafik
erisimi kolaylagmistir (Gorsel 4) (Mgller, 2010).

Gorsel 4. Stockholm Feribot Terminali (Mgller, 2010).
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Ayni zamanda terminal binasinin gatisi, merdivenler, rampalar, nisler ve rahat koseler yesil bir
manzara olarak tasarlanmistir. Boylece hem kent halki hem de ziyaretgilere gezinti ve
dinlenme olanagi sunmaktadir. Feribot terminalinin agirlikh olarak enerjide kendi kendine
yeterli olmasi ve boylece kamu insaati icin ¢evresel bir model teskil etmesidir projenin
hedefleri arasindadir (Gorsel 4) (Mgller, 2010).

Bu calisma izmir Bostanli iskelesinde yapilan mekansal analizler sonucunda; alanin mevcut
durumda kentin odak merkezlerinden biri oldugu ancak alanin gevresindeki kentsel odaklar ile
bitlinlesme saglayamadigl ve sosyal, kiltirel aktiviteleri karsilamada yetersiz kaldigi
gerceginden yola cikilarak mekanin kalitesinin ve kullanimlar arasindaki fonksiyonelligin
artinlmasi dusiincesinden hareketle ortaya cikmistir. izmir Bostanli iskelesinde mevcut
durumda alan kullanimi konusunda diizensizlikler bulunmaktadir. izmir'in en biiyiik ve en
yogun iskelesi olan alanin mekansal kullaniminin diizenlenmesi, fiziksel ve gorsel olarak alanin
cazibesinin artirilmasi bu ¢alismanin amacini olusturmaktadir.

Materyal

izmir Bostanh iskele ve Balik¢i Barinagi calismanin ana materyalini olusturmaktadir.
izmir, Tirkiye’nin batisinda, Ege Bélgesi'nde yer alir (Gérsel 5, 6). Tiirkiye’nin en kalabalik
Uglnci sehridir. Nufusu 2020 itibariyle 4.394.694 kisidir. Bu nifus; 30 ilge ve bu ilgelere bagh
1.297 mahallede yasamaktadir (e-icisleri.gov.tr). il, Aydin, Balikesir, Manisailleri ile Ege
Denizi ve Ege Adalariile cevrilidir (tr.wikipedia.org).

Gorsel 5, 6. Calisma alani konumu.

Akdeniz iklim kusaginda kalan izmir'de yazlari sicak ve kurak, kislari ihk ve yagish iklim
hakimdir. Daglarin denize dik uzanmasi ve ovalarin i¢ Bati Anadolu esigine kadar sokulmasi,
denizel etkilerin i¢ kesimlere kadar yayillmasina olanak vermektedir. Ancak, il bitiinliinde
yukseklik, baki ve kiyidan uzaklik gibi fiziksel cografya farkhliklari, yagis, sicaklik ve glineslenme
acisindan 6nemli sayilabilecek iklim farkliliklarina da yol agmaktadir (izmir.bel.tr).

izmir ilinde 9 iskele aktif olarak hizmet vermektedir, Alsancak iskelesi (Konak), Géztepe iskelesi
(Konak), Giizelbahce iskelesi (Giizelbahce), Karantina iskelesi (Konak), Karsiyaka iskelesi
(Karsiyaka), Konak iskelesi (Konak), Pasaport iskelesi (Konak), Ug kuyular iskelesi (Balgova) ve
Bostanli iskelesi (Karsiyaka) bu iskelelerdir. Ayrica sezonluk olarak Foca iskelesi (Foca),
Karaburun iskelesi (Karaburun), Mordogan iskelesi (Karaburun), Urla iskelesi (Urla), Yassica
Ada iskelesi (Urla) halka hizmet vermektedir.



Bostanli iskelesi, izmir'de kent ici ulasgiminin saglandigi yolcu ve araba vapur iskelesidir.
iskelede yolcu ve araba tasimaciligi hizmeti izdeniz tarafindan gerceklestiriimektedir. Bu iskele
Tiirkiye Denizcilik isletmeleri tarafindan 1989-1993 yillari arasinda yapilmistir. 20.000 m? alan
uzerinde kurulan iskelenin isletme binasinin kullanim alani 2.500 m2dir (Gérsel 7).
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Gorsel 7. Calisma alani.
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. Yolcu Vapur iskelesi

. Araba Vapur iskelesi

. Restoran

. Bostanli Otobiis Duragi

. Bostanh Otoparki

. Araba Vapur iskele Girisi
. Belediye Bisiklet Duragi

. Bostanli iskele Tramvay Durag!
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. Bostanlh Meydani

10. Teknecilere Ait Otopark

11. 1 Nolu Balikgi Barinagi

12. Yesil Alan

13. Pissu Terfi istasyonu

14. Bostanli Képrisi (Glinbatimi Terasi)
15. 2 Nolu Balik¢i Barinagi

16. 3 Nolu Balik¢I Barinagi, Depo ve Cayhane
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Yontem

Galismada oncelikle galisma alanin siniri belirtilmis ve alanin genel analizi (s6rvey) yapilmistir.
Alanda yapilan yerinde gozlem ve degerlendirmeler ile alandaki sorunlu noktalar ile mevcut
haliyle korunacak alanlar tespit edilmistir. Alanda fotograflar ¢ekilmis, Google Earth
gorintuleriyle alanin kentsel baglantilari incelenmistir. Calismada sorunlu alanlarin ¢éziimi ve
gelistirilmesi gereken potansiyel dogrultusunda bir konsept belirlenmistir. ihtiyac programi
olusturugmus ve alan kullanimlarina karar verilmistir. Daha sonra tasarimlar yapilmis, bitkisel
ve yapisal elemanlar dahilinde kesin proje olusturulmustur. Projenin ¢izimi ve sunumunda
AutoCAD, Adobe Photoshop, 3Dsmax, Coronarenderer programlarindan yararlaniimistir.
Sonug Urlin ¢ boyutlu gorseller seklinde sunulmustur.

Bulgular ve Tartisma

Calisma alaninda yerinde yapilan gozlem ve degerlendirmelerle elde edilen bulgular asagidaki
gorsel ve aciklamalarla belirtilmistir.

Gorsel 8. Vapur iskelesi yolcu girisi, ofis ve restorandan bir gériiniim.

Gorsel 9. Calisma alaninda arabalari vapura yerlestirmek igin kullanilan platform.

Vapur iskelesi yolcu girisi, ofis ve restoran ile arabalari vapura yerlestirmek igin kullanilan
platform (Gorsel 8, 9) mevcut haliyle korunacaktir.

Gorsel 10, 11. Restoran, kafe ve belediyeye ait tesis binasi.

Hafif malzemeden vyapilan kafeterya ve tesis binasinin (Gorsel 10, 11) kaldiriimasi
distnilmektedir. Restoranin ic mekani ve verdigi hizmet kalitesi iyi durumdadir. Ancak deniz
manzarasini  kapatmaktadir. Bu nedenle restoranin  konumunun  degistiriimesi
diuslintlmektedir. Alani karmasadan uzaklastirmak, daha ferah bir ortam yaratmak, farkh
malzemelerde, renklerde ve 6lgeklerde olan hacimleri bir yere toplamak amacglanmustir.
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Gorsel 12. Bostanli otobuis duragindan bir goriinim. Gérsel 13. Bostanli iskele otoparkindan bir gériiniim.

ESHOT’a bagli olan otobis duragi (Gorsel 12) 15 hatta hizmet veren yogun bir duraktir. Hemen
yaninda olan 250 araba kapasitesine sahip olan bir otopark yer almaktadir. Bu bélge ¢alismanin
en onemli kismini olusturmaktadir. Bostanli iskelesinde (Gorsel 13) biyiik bir alan kaplayan bu
iki alanin daha konforlu hale getirilmesi gerekmektedir.

Gérsel 14, 15. Araba vapur girisinden gorinimler.

Arabali vapur girisi (Gorsel 14, 15) ayni sekilde korunacaktir.

Gérsel 16, 17. Belediye bisiklet (BiSiM) duragi ve yolu.

Mevcut durumda bisiklet duraginin (Gorsel 16, 17) kullanicilar igin sorunlar olusturmakta bu
alanda revizyon gerekmektedir.
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Gorsel 18. Tramvay yolu ve duragil. Gérsel 19. Bostanli meydanindan gériiniim.

Tramvay yolu ve duragi (Gorsel 18) ayni yerinde korunacaktir. Ancak meydanin etrafinda
(Gorsel 19) tasarim onerilecektir.

Gorsel 20, 21. Balkgilar tarafindan kullanilan depolama, araba park yeri ve konaklama konteynerleri.

Balikgi depolari, park yeri ve konaklama bolimiinde (Gorsel 20, 21) revizyon gerekmektedir.

Gérsel 22, 23. Bostanli sahili ve Bostanli iskelesini birbirine baglayan yaya yolu.

Bostanli sahili ve Bostanli iskelesini birbirine baglayan yol (Gorsel 22, 23) yenilenecektir.

I

i

f—
=

Gorsel 24, 25. Calisma alani iginde yer alan yesil alandan gortinimler.
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Yesil alanin dizensizligi, yeterli miktarda bank olmamasi ve alanin 6niinde balikg¢ilarin
depolarindan kaynaklanan koti gorintiler (Gorsel 24, 25) nedeniyle bu alan igin tasarim
Onerilecektir.

Gorsel 26, 27. Pis su desarj istasyonu ve 40 araglik otopark alani.

iskelede tasarlanacak biyiik otopark alani (Gérsel 27) ile cevrede parcali durumda bulunan
otopark alanlari kaldirilacak ve tiim araclarin bir noktada park etmesi saglanacaktir. Bu kisim
arabalara kapatilip pis su istasyonu icin (Gorsel 26) yeni bir tasarim ve zemin kaplamasi
uygulanacaktir.

Gorsel 28, 29. Bostanl sahilini Bostanli iskelesine baglayan képriden gorinimler.

Bostanli sahilini Bostanli iskelesine baglayan kopri (Gorsel 28, 29) tasarim alaninin sinirinda
yer almaktadir. Bostanl sahili ¢ok diizenli ve popdler bir yerdir. Alanin en son noktasi glines
batimi képrusidir. Bu nokta halkin kullanim talebi agisindan oldukg¢a énemlidir ve bu nedenle
bu kisim tasarimda korunacaktir.

Gérsel 30, 31. Tekne cekek yeri ve tamir alanindan gériniumler.

Tekne cekek yeri ve tamir alani (Gorsel 30, 31) insanlarin buraya gelmemesi icin, ayrica bu
islemleri baska noktaya tasimamak icin ayni yerinde kalacaktir.

2022, 3(4), 76-88



Gorsel 32, 33. Sadece tekneciler ve balikgilarin kullandigi alandan goérintimler.

Tekneciler ve balikcilarin kullandigr alan (Gorsel 32, 33) oldukga diizensiz ve karmasiktir. Bu
alan icin déseme oOnerilecek ve gereksiz kullanimlar ile donatilar kaldirilacaktir. Ayrica mevcut
durumda bu alanda 2 adet kafe bulunmaktadir. Bu iki kafe alaninin yeme-igme alani olarak
bitlnlestirilip dizenli hale getirilmesi dislinGlmustir.

Kiy1 Diizenleme Projesi
Projenin tasarim ve konseptinin olusturmasinda birkag soru calismayi yonlendirmistir. Bunlar;

e Otopark alani nasil dizenli hale gelir?

e Otoparkin kapasitesi nasil artirilabilir ve dolayisiyla ¢evrede diizensiz bir sekilde park
eden arabalar bu alana nasil tasinabilir?

e Otopark ve otobls duraklarinin konumunun ©6nemli oldugu g6z &nilinde
bulundurularak mevcut konumlarini degistirmeden bu alanin degeri nasil
ylkseltilebilir?

. .
34.1 342 \ 34.3 \ 34.4

Gorsel 34. Proje tasarim ve konseptinin olusumu.

Gorsel 34.1'de alanin mevcut durumu yer almaktadir. Alani daha kullanish hale getirmek
amaciyla otopark, otobus duragi ve insanlarin zaman gegirecegi bir acik alan olusturmak igin
bu alana boyut vermek dusiintlmuastir. Alanin ferah ortamini bozmamak igin ilk adim olarak
yumusak hatli form tercih edilmistir. Gorsel 34.2'da alanda yumusak hatli bir boyutla tasarima
baglanmistir. Calisma alaninda buyuk bir yer kaplayan yapisal kullanimlarin gevreyle uyumunu
saglamak icin bu kullanimlarin bir kismi geriye dogru yonlendirilmistir. Gorsel 34.3'de
gorindigu gibi formun orta kismi geriye verilip yapiyl ortamla uyumlu hale getirmenin ilk
adimi atilmistir. Bu amacin devaminda formun etrafinin kullanigl hale gelmesi ve insanlarin
goziinde bu alanin form olarak daha yumusak bir hale getirmesi icin Gorsel 34.4'da gorildigi
gibi kullanimin gevresindeki duvarlara egim verilip, insanlarin zaman gegirmesi, denizi ve giin
batimini izlemesi icin kaliteli bir platforma donistiridlmistir. Otopark alaninin ¢alisma alani
icinde 6nemli oldugunu vurgulayarak orta kisimda zeminin ylkseltilmesine karar verilmistir.
Boylece bu formun alt kismi tamamen kullanilabilir hale gelecektir (Gorsel 34.5). Bu alanda bir
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amfi tiyatro ortami olusturulacak insanlarin gorisleri sahne ve gokylziine yonlendirilecektir.
Ayrica bu alanda biiyiik bir ekran olusturulmustur. insanlarin ti¢ tarafli oturmalarini saglamak
icin orta alanin zemini sahile dogru sifirlanmis ve seyirciler icin genis bir alan ayrilmistir. Son
olarak bu egimlerin kapasite ve kalitesini artmak amaciyla formun orta kismi caddeye
sifirlanmistir. Yogunluk sahile dogru yonlendirilmistir (Gorsel 34.6). Bu form ile araclar ve
otoblslerin alan icinde daha rahat manevra yapabilmesi saglanmistir (Gorsel 35).

Gérsel 35. Otobus ve araglarin gegis ve manevra alani.

Bostanli sahilini Bostanli iskelesine baglayan yari kapali bir yaya yolu tasarlanmistir. Bu yol
barinaga dogru kapali ve erisimsiz ama yesil alana dogru aciktir. Yolun icinde belli mesafelerde
arkasi barinaga donik banklar konumlandiriimistir (Gorsel 36). Dikdortgen seklinde mevcutta
yer alan yesil alanin ortasinda, cevrede eksik olan ve bulunmayan bir ¢ocuk oyun alani
konumlandiriimistir. Bu alan ebeveynlerin ¢cocuklara daha iyi hakim olmalari icin -120 cm
kotunda duslnilmustir. Cocuk oyun alaninin sag ve solunda 2 adet gergi tavanli glinesten ve
yagmurdan korunakh bekleme, dinlenme ve bulusma alani tasarlanmistir (Goérsel 37).
Tasarimda mevcut durumda yer alan agag ve bitkiler ayni sekilde korunmustur. Planda yol
kisminda olan veya yeni tasarlanan dgelere denk gelen bitkilerin konumlari degisecektir. Ayrica
alanda bitkilerin yetersiz oldugu icin bos alanlara yeni bitkiler getirilecektir (Gorsel 38).

Gorsel 36. Cocuk oyun alani, bulusma ve dinlenme alanin goriintis.
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Gorsel 38. Tasarimin perspektif gortntileri.
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Sonug ve Oneriler

Calisma alaninin metraji 310.000 m? dir. Tasarim dncesi alan icinde 58.000 m? yesil alan ve
262.000 m? yapisal alan bulunmaktadir. Oneri tasarim sonrasi 102.000 m? yesil alan ve 208.000
m? yapisal metrajina déniisiim yasanmistir. Tasarimdan dénce 19% yesil alan ve 81% yapil alan,
tasarim sonrasi 32% yesil alan ve 68% yapi olarak degismistir.

Bu ¢alismanin sonucunda otopark ve otobiis duragi 3 kath binanin icine yerlestirilip duragin
diizen ve kalitesi artinlmigtir. Sahil ara¢ goriintisinden arindirilmistir. Ayni zamanda bu
tasarimla otobsleri 15 hattan 20 hatta kadar arttirma imkani olmustur. Otoparkin kapasitesi
250 arabadan 500 arabaya cikarilmis boylece etrafta bulunan park alanlarinin kot gérinimi
ve aclk alan isgali yok edilmistir.

Otopark ve otobis duraginin binasi oldukca kullanish bir forma sahiptir. Etraf duvarlari 30
derece egimli olup, lizerinde basamak ¢alismasi distintlmustir. Boylece oturma duvari olarak
da rahatlkla kullanilabilecektir. Bu tasarim da alana farkli oturma elemani getirme yikina
engellemistir. Tasarimla sabit ve daim bir oturma alani kazanilmistir. Bu alan insanlarin zaman
gecirmesi, dinlenmesi, bulusmasi ve cok iyi bir acidan ginbatimini izlemeleri i¢in kaliteli bir
alana donismustir. Yapinin tavan kisminin duvarlari ayni egimde i¢ kisma dogru inmis, bu
egim de ayni sekilde basamakli sekilde tasarlanarak burada bir amfi tiyatro olusturulmustur.
Sonug olarak soylemek gerekirse; yapilan tasarimla ¢alisma alaninda alan mevcut durumuna
gore daha fazla acik alan kazanilmis, yapisal elemanlarin olumsuz gériinimleri kaldiriimis, alan
esnek olarak bircok farkh aktivitenin yapilabilmesine uygun hale getirilmistir. Yapisal
elemanlarin tasarimlari ile ¢6ziimlenen gecisler farkli kullanimlari birbirine baglayarak hem
mekansal agidan hem de proje maliyeti agisindan arti deger saglamistir.
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